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Abstract 



In connection with a window arrangement for a motor vehicle, a windup window shade has been pre-assembled on the 
inside of the window. The windup window shade is preassembled either completely or in its essential parts, so that 
assembly of the vehicle at the assembly line is considerably simplified 
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© Fensterscheibe mit daran befestigtem Fensterrollo 

(57) Bei einer Fensteranordnung fur ein Kraftfahrzeug ist 
auf der Innenseite der Fensterscheibe ein Fensterrollo 
vormontiert. Das Fensterrollo ist entweder vollstandig 
oder in wesentlichen Tell en vormontiert, so dass die Mon- 
tage des Fahrzeugs am Band wesentlich vereinfacht ist. 
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Beschreibung 

[0001] Moderne Karosserieformen zeichnen .sich durch 
verhaltnismaBig.groBe Fensterfiachen aus. Die groBen Fen- 
sterflachen fiihren wegen der starken Sonneneinstrahlung zu 5 
einer erheb lichen Aufheizung des Fahrzeuginneren, und bei 
Fahrzeugen mit Klimaanlagen bedeutet die starke Aufhei- 
zung einen nicht unbetrachtiichen Energieverbrauch, um der 
Fahrzeugaufheizung entgegenzuwirken. 

[0002] Die Kraftfahrzeuge werden deswegen in zuneh- 10 

mendem MaBe mit Fensterrollos ausgeriistet. 

[0003] Hierzu ist es bekannt, seitlich neben dem Heckfen- 

ster zwei Fuhrungsschienen anzubringen, in denen der 

Zugstab der Rollobahn endseitig gefuhrt ist. Der Zugstab ist 

langenverstellbar, um der unterschiedlichen Fensterbreite 15 

folgen zu konnen. Die Betatigung geschieht durch die in den 

Fiihrungsschienen laufende Schubglieder. 

[0004] Die Fiihrungsschienen fur derartige Fensterrollos 

sind durchaus filigrane Gebilde. Sie bestehen aus Leichtme- 

tall und sind folglich sehr empfindlich gegen Verbiegen. Be- 20 

reits kleine Krafte genugen, um sie zu zerstoren, solange sie 

nicht an einem stabilen tragenden Teil befestigt sind. 

[0005] Es ist deswegen schwierig, die Fuhrungsschienen ' 

im Fahrzeug einwandfrei zu mpntieren. 

[0006] Daruber hinaus mussen die Fuhrungsschienen la- 25 
gerichtig zur Wickelwelle, beziehungsweise die Wickel- 
welle lagerichtig zu den Fuhrungsschienen mohtiert werden. 
Erst nach dem Anbringen der Wickelwelle und der Fuh- 
rungsschienen kann der Zugstab in die Fuhrungsschienen 
eingefadelt werden. 30 
[0007] Bei der Montage am Band treten erhebliche 
Schwierigkeiten auf, um diese filigrane Arbeit auszufuhren. 
[0008] Ausgehend hiervon ist Aufgabe der Erfindung, die 
Montage des Fensterrollos am Band wesentlich zu vereinfa- 
chen. 35 
[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Fensteranordnung mit den Merkmalen des Anspruches 1, 
mit den Merkmalen des Anspruches 2 gelds t. 
[0010] Eine wesentliche Montageerleichterung wird er- 
halten, wenn die Fuhrungsschienen zumindest abschnitts- 40 
weise bereits seitens des Herstellers des Fensterrollos mit 
der Fensterscheibe verklebt werden. Die Fensterscheibe ist 
ein sehr stabiles Bauteil, das den Fiihrungsschienen eine ent- 
sprechende Stabilitat verleiht, soweit diese zumindest ab- 
schnitts weise mit der Fensterscheibe verklebt sind. 45 
[0011] Eine besonders robust Verbindung wird erhalten, 
wenn die Fuhrungsschienen nahezu uber die gesamte Lange 
mit der Fensterscheibe verklebt werden. Der nichtverklebte 
Abschnitt ist gegebenenfalls ein unmiUelbar an die Wickel- 
welle angrenzender Einlaufabschnitt. 50 
[0012] Eine Vereinfachung kann auch erzielt werden, 
wenn zumindest. die Wickelwelle mit alien zugehorigen Tei- 
ien bereits seitens des Herstellers des Fensterrollos mit. der 
betreffenden Fensterscheibe verklebt. wird. Einbauseitig 
muss dann am Band nur noch die Scheibe eingeklebt und die 55 
Verbindung zu den Fuhrungsschienen hergestellt werden. 
Dies laBt sich weiter vereinfachen,. wenn an der Fenster- 
scheibe. kurze Fuhrungsschienenstucke bereits befestigt 
sind, in die zuvor schon der Zugstab endseitig eingefadelt. 
wurde. Am Band konnen diese Fuhrungsschienenstucke 60 
dann unproblematisch an die vollstandigen Fiihrungsschie- 
nen angefugt werden, 

[0013] Die Fuhrungsschienen sind bevorzugr. uber die ge- 
samte Lange mit der betreffenden Fensterscheibe stoff- 
schlussig verbunden. 65 
[0014] Zur Lagerung der Wickelwelle kann eine Konsole 
verwendet werden, die gleichzeitig dazu dient. auch den An- 
triebsmotor zu halten. Wenn dies aus Festigkeits- und Ge- 
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wichtsgrunden oder sonstigen Grunden zweckmaBig ist, 
konnen die Lagermittel auch unabhangig von dem Getriebe- 
motor befestigt sein. 

[0015] Bei stark gewolbten Scheiben ist es von Vorteil, 
wenn an der Innenseite der Fensterscheibe eine Konsole an- 
geklebt ist, die eine von der Innenseite wegweisende gerade 
Xante bildet. Die Oberseite der Konsole bildet im montier- 
ten Zustand einen Abschnitt der Hutablage, wahrend die 
Kante der Konsole gleichzeitig eine Kante des Auslauf- 
schlitzes fiir das Rollo darstellt. 

[0016] Die Fuhrungsnuten, in denen der Zugstab lauft, 
sind bevorzugt hinterschnittene Nuten, so dass sie in der 
Lage sind gleichezeitig als Fuhrungsrohre fiir Antriebsglie- 
der zu dienen. Im Falle von Schubgliedern sind sie in der 
Lage die Schubglieder ausknicksicher zu halten. 
[0017] Die Antriebseinrichtung fiir das Fensterrollo der 
Fensteranordnung wird sehr einfach, wenn ein Federmotor 
vorgesehen ist, mit dem die Wickelwelle im Aufwickelsinne 
der Rollobahn vorgespannt ist. Ein Elektromotor kann in 
diesem Fall zum Antrieb des Zugstabs dienen. Der Elektro- 
motor gibt die Ausfahrsteilung des Fensterrollos vor, wah- 
rend die Wickelwelle entsprechend folgt. 
[0018] Die Antriebsglieder sind im einfachsten Falle, lini- 
enformige Schubglieder, weil sich diese ohne wei teres un- 
terhalb der Hutablage unterbringen lassen, so dass keine An- 
triebsglieder oder Antriebe am anderen Ende des Fensterrol- 
los das von der Wickelwelle. abliegt untergebracht werden 
mussen. 

[0019] Die. Rollobahn besteht aus einem Gewirk oder ei- 
ner gelochten, mehr oder weniger dunkel eingefarbten Folie. 
[0020] Im ubrigen sind Weitetbildungen der Erfindung 
Gegenstand von Unteranspriichen. Dabei sollen auch solche 
Merkmalskombinationen als beahsprucht gelten, fur die es 
kein explizites Ausfiihrungsbeispiel gibt. 
[0021] In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele des 
Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 
[0022] Fig. 1 einen Pkw in einer Ruckansicht, unter Vct~ 
anschaulichung eines erfindung sgemaBen ausgezogenen 
Heckscheibenrollos, 

[0023] Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heckscheiben- 
rollos nach Fig. 1, in einer Draufsieht, 
[0024] Fig. 3 die erfindungsgemaBe Fensteranordnung 
nach Fig. 1, ausschnittsweise in einem Querschnitt parallel 
zu der Zugstange, 

[0025] Fig. 4 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der erfin- 
dungsgemaBen Fensteranordnung, in einer schematisierten 
vereinfachten Querschnittsdarstellung nahe dem Wickel- 
wetlenende, und 

[0026] Fig. 5 das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 4 in einer 
ahnlichen Darstellung jedoch in einem Sennit! in der Nahe 
der Mitte der Wickelwelle. 
[0027] Fig. 6 

[0028] Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung die 
Ruckansicht eines Pkw 1 nut einem Dach 2, einem Koffer- 
raum 3 sowie zwei C-Saulen 4 und S. Zwischen den beiden 
C-Saulen 4 und 5 befindel sich eine Heckfensteroffnung 6, 
die nach oben von einer Dachhinterkante 7 und nach unten 
von einer Fensterbrustung 8 grenzen. In der Heckfensteroff- 
nung 6 sitzt in bekannter Weise, beispiels weise mittels Fen- 
stergummi eingeklebt, eine Heckscheibe 9. 
[0029] Im Inneren des Pkw 1 befindet sich vor der Innen- 
seite der Heckscheibe 9 eine Hutablage 11, die sich zwi- 
schen der Fensterunterkante 8 und einer in der Figur nicht. 
erkennbaren Riicksitzlehne horizontal erstreckt. In der Hut- 
ablage 9 verlauft ein gerader Auslaufschlitz 12. 
[0030] Der Auslaufschlitz 12 gehort. zu einem Heckfen- 
sterrollo 13, dessen prinzipieller Aufbau in Fig. 2 stark sche- 
matisiert in einer Draufsieht veranschaulicht ist. 
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[0031] Fig. 2 zeigt eine Fensteranordnung 14 bestehend 
aus der Heckscheibe 9 und dem daran befestigten Heckfen- 
sterrollo 13. 

[0032] Die Heckscheibe 9 wird von zwei im wesentlichen 
zueinander parallelen Scheibenkanten 15 und 16 sowie zwei 
zueinander konvergierenden seitlichen scheibenkanten 17 
und 18 begrenzl. Die Konturen der Scheibenkanten 15. . .18 
sind an die Konturen der Heckfensteroffnung 6 angepasst. 
[0033] Auf der zum Fahrzeuginneren zeigenden Seite der 
Heckscheibe 9 ist das Heckfensterrollo 13 zumindest teil- 
weise befestigt. 

[0034] Das Heckfensterrollo 13 weist zwei Fuhrungs- 
schienen 19 und 21 auf, die neben den seitlichen Randern 17 
und 18 der Heckscheibe 9 und dem Abstand zu diesen Ran- 
dern 17, 18 verlaufen. Die Fuhrungsschienen 19 und 21 sind 
in Fig. .2 aufgeschnitten gezeigt. Sie haben im einzelnen das 
aus Fig. 3 ersichtiiche Querschnittsprofll. 
[0035] Der Querschnitt ist im wesentlichen quadratisch 
und wird von wie einer Vorderseite 22, zwei Seitenwanden 
23, 24 und einer Riickseite 25 begrenzt. Von der Vorderseite 
22 fuhrt in das Innere der Fuhrungsschiene 21 eine hinter- 
schnittene Fiihrungsnut 26, die sich mit konstantem Quer- 
schnitt tiber die Lange der Fuhrungsschiene 21 fortsetzt. 
Wie aus Fig. 3 zuerkennen ist, setzt sich das Nutenprofil aus 
einem in Richtung auf die Vorderseite 22 offenen Schlitz 27 
und einem kreisformigen Abschnitt 28 zusammen. Mit der 
Seitenflache 24 ist die Fuhrungsschiene 21 uber die gesamte 
Lange mit der Heckscheibe 9 verklebt. 
[0036] Die Fuhrungsschiene 19 hat dasselbe Querschnitts- 
profll und ist zu der Fuhrungsschiene 21 spiegelbildlich auf 
das Heckfenster 9 aufgeklebt. Die Fuhrungsschlitze 27 6rT- 
nen sich in Richtung aufeinander zu. 

[0037] In der Nabe der unteren Scbeibenkante 16 sind 
ebenfalls im Abstand zu der Scheibenkante 16 zwei Lager- 
bocke 29 und 31 aufgeklebt, zwischen denen eine Wickel- 
weile 32 drehbar gelagert ist. Die Wickelwelle 32 ist rohr- 
formig und enthalt, wie dies im aufgebrochenen Teil rechts 
zu erkennen ist, einen Federmbtor 33 in Gestalt einer 
Schraubenfeder. Die Schraubenfeder ist einends bei 34 im 
Inneren des Wickelwellenrohres befestigt und anderenehds 
an dem Lagerbock 31 festgelegt. 

[0038] An der Wickelwelle 32 ist mit einer Kante eine 
Rollobahn 35 verankert, deren andere zu der Wickelwelle 32 
parallele Kante 36 zu einer schlauchformigen Schlaufe um- 
geschlagen ist. In der Schlaufe 36 steckt. ein Zugstab von 
dem lediglich seitlich uberstehende End- oder Fuhrungs- 
stucke 37 und 38 zu erkennen sind. Die Fuhrungsstucke 37, 
38 sind zueinander spiegelsymmetrisch und steckeh in ei- 
nem in der Schlaufe 36 enthaltenen Profilrohr. Das Fuh- 
rungsstiick 38 hat Lrformige Gestalt und setzt sich aus ei- 
nem langlichen Arm 39 und einem Fiihrungsglied 41 zu- 
sammen. Der Querschnitt des Armes 39 ist so gewahlt, dass 
er durch den Schlitz 27 der Fiihrungsnut 26 hindurch passt. 
Hingegen ist das Fiihrungsglied 41 an den Querschnitt des 
kreisformigen Teils 28 der Fiihrungsnut 26 angepasst, wie 
dies auf Fig. 3 in der Draufsicht erkennen laBt. 
[0039] Da wie gesagt, das Fuhrungsstiick 37 den spiegel- 
bildlichen Aufbau hat erubrigt sich eine emeute Beschrei- 
bung. Es geniigt, die entsprechenden Teile mit den Bezugs- 
zeichen zu versehen, wie sie im Zusammenhang mit dem 
Fuhrungsstiick 38 verwendei sind. 

[0040] Um die Rollobahn 35 auszufahren ist eine weitere 
Antriebseinrichtung 45 vorgesehen, die in Fig. 2 stark sche- 
matisien gezeigt ist. 

[0041] Zu der Antriebseinrichtung 45 gehort ein Getriebe- 
motor 46, der sich aus einem permanent erregten Gleich- 
strommoior 47 und einem Getriebegehause 48 zusammen- 
setzt. In dem Getriebegehause sind parallel zueinander zwei 



Fiihrungskanale 49 und 51 enthalten, zwischen denen auf ei- 
ner Ausgangswelle 52 ein Ausgangszahnrad 53 vorgesehen 
ist. Das Ausgangszahnrad 53 kann iiber die damit drehfest 
verbundene Ausgangswelle 52 wahlweise in beiden Dreh- 
5 richtungen in Gang gesetzt werden. 

[0042] Von dem Fiihrungskanal 49 geht ein Fiihrungsrohr 
54 zu dem unteren Ende der Fuhrungsschiene 21 und fluch- 
tet dort mit dem kreisformigen Profilabschnitt 28 der Fiih- 
rungsnut. 26. 

10 [0043] Ein weiteres Fiihrungsrohr 55 verbindet das linke 
Ende des Fuhrungskanals 51 mit dem unteren Ende der Fuh- 
rungsschiene 19 in sinngemaB der gleichen Weise. 
[0044] Sowohl durch den Fiihrungskanal 49 als auch 
durch den Fiihrungskanal 51 verlauft jeweils ein biegeelasti- 

15 sches Schubglied 56 bzw. 57. Der jeweils nicht benutzte Teil 
der Schubglieder 56, 57 wird in abgebrochen veranschau- 
lichte Speicherohre zuriickgeschoben, die von dem jeweils 
anderen Ende der Fuhrungskanale 49, 51 ausgehen. 
[0045] Die beiden Schubglieder 56, 57 haben denselben 

20 Aufbau. Sie bestehen jeweils aus einer elastischen, biegsa- 
men Seele 58, die auf ihrer Aufcenseite eine oder mehrere 
Rippen 59 tragt. Die Rippen 59 bilden auf der AuBenseite 
ein ein- oder mehrgangigCs Gewinde. Die Rippen 59 stehen 
radial vor und laufen schraubenformig uber die zylindrische 

25 Seele 58 von einem Ende des Schubglieds bis zum anderen 
Ende. Das Ausgangszahnrad 53 tragt eine Verzahnung, die 
zwischen die von den Rippen 59 gebildete Nuten 51 eingrei- 
fen kann. Auf diese Weise ist das Ausgangszahnrad 53 
formschlussig mit den Schubgliedern 56 und 57 gekoppelt. 

30 [0046] Die Montage der beschriebenen Fensteranordnung 
14 geschieht wie folgt: 

Auf die bereitgestellt Heckscheibe 9 werden auf deren In- 
nenseite mit Hilfe von Schablonen, die beiden Fuhrungs- 
schienen 19 und 21 lagerichtig aufgeklebt. AnschlieBend 
35 werden die Lagerbocke 29 und 31 ebenfalls aufgeklebt, und 
es wird zwischen den Lagerbocken 29 und 31. die Wickel- 
welle 32 eingebaut, auf der zuvor die Rollobahn 35 aufge- 
v/ickelt wurde. 

[0047] Die Rollobahn 35 ist vorkonfektioniert und hat. den 
40 trapezformigen Zuschnitt sowie die endseitige Schlaufe 36. 

[0048] In der Schlaufe steckt der Zugstab, dessen beide 

Fuhrungsstucke 37, 38 seitlich vorstehen. 

[0049] Nunmehr kann die Rollobahn von der Wickelwelle 

32 abgezogen werden, und es werden die Fiihrungsglieder 
45 41 am oberen Ende der Fuhrungsschienen 19, 21 in die Fiih- 

rungsnuten 26 eingefadelt. Der Federmotor 33 setzt nach 

dem Loslassen der betreffenden Kante die Wickelwelle 32 

im Sinne des Aufwickelns in Gang. 

[0050] Am Ende der Montage liegt der Zugstab mit den 

50 Fuhrungsstucken 37 und 38 an den Lagerbocken 29 und 31 
an, ohne dass die Fiihrungsglieder 41 aus den Fuhrungs- 
schienen 19 und 21 freikommen konnen. 
[0051] Die Fensteranordnung 14 ist damit herstellerseits 
. vorgefertigt und kann an das Montageband geliefert werden. 

55 [0052] Im Rahmen der Fahrzeugmontage wird die mit 
Teilen des Heckfensterrollos 13 bestuckte Heckscheibe 9 in 
bekannter Weise in die Fensteroffnung eingesetzt. Dazu 
wird, wie Fig. 3 erkennen laBt, die Heckscheibe 9 mit dem 
jenseits der Fuhrungsschienen 19, 21 li egenden Randbe- 

60 reich und einem Fenstergummi 62 in einem Fensterfalz 63 
eines Karosserieblechs 64 in bekannter Weise aufgeklebt. In 
derselben Weise erfolgt die Verklebung auch neben dem un- 
teren und dem oberen Scheibenrand 15 und 16. Sobald die 
Heckscheibe 9 eingeklebt ist, werden die Fuhrungsrohe 54, 

65 55 an der Antriebseinrichtung 45 angeschlossen, deren Ge- 
triebemotor beispi els weise getrennt von der Heckscheibe 9 
an einer anderen Stelle innerhalb der Karosserie 5 verankert 
ist. 
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[0053] Die Funktionsweise des beschriebenen Heckfen- 
sterrollos ist wie folgt: 

In der Ruhestellung ist unter der Wirkung des Federmotors 
34 die Wickelwelle 23 in erne Stellung gedreht, in der die 
Rollobahn 35 aufgewickelt ist. In dieser Stellung befindet 
sich die schlauchartige Schlaufe 36 in dem Auslaufschlitz 
12. Die Fuhrungsstucke 37, 38 iiegen in der Nahe der unte- 
ren Enden der beiden Fuhrungsschienen 19, 21, ohne dass 
jedoch die Fuhrungsglieder 41 aus den zugehorigen Fuh- 
rungsnuten 26 freigekommen sind. 

[0054] Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 56 und 
57 mit ihren beiden Enden von den betreffenden Fiihrungs- 
gliedem 41 beabstandet. 

[0055] Wenn der Benutzer ausgehend von dieser Stellung 
des Heckfensterrollos 13, in der der Lichteintritt in das Fahr- 
zeuginnere uberhaupt nicht beeinflusst. wird, eine Abschat- 
tungs wirkung erzeugen mochte, fahrt er die Rollobahn 35 
aus. Die Rollobahn 35 vermindert den Lichtdurchtritt ohne 
ihn vollstandig zu unterbinden. Hierzu .besteht die Rollo- 
bahn 35 beispielsweise aus einem offnen Kettengewirk oder 
einer gelochten und schwarz eingefarbten Kunststofffolie. 
[0056] Urn die Rollobahn 35 auszufahren, wird der Ge- 
triebemotor 46 mit einer solchen Drehrichtung in Gang ge- 
setzt, dass er das Schubglied 57 nach rechts durch in die 
Fiihrungsnut 19 bewegt. Da die beiden Schubglieder 56 und 
57 an diametral gegeniiberliegenden Seiten mit dem Aus- 
gangszahnrad 53 kammen, wird gleichzeitig das Schubglied 
56 nach links durch die Fiihrungsnut 26. der linken Fuh- 
rungsschiene 19 vorgeschoben. Nach einem kurzen Stuck 
des Vorschubwegs kommen die freien Enden der beiden 
Schubglieder 56 und 57 mit den unteren Enden der Fuh- 
rungsglieder 41 der beiden Fuhrungsstucke 37, 38 in Ein- 
griff und schieben im weiteren Verlauf die Fuhrungsstucke 
37, 38 in Richtung auf das obere Ende der beiden Fuhrungs- 
schienen 19, 21. 

[0057] Da sich der Ab stand zwischen den Fuhrungsschie- 
nen verandert, tauchen gleichzeitig teleskopartig die Arme 
39 der Fuhrungsstucke 37, 38 in das in der betreffenden 
Schlaufe 36 enthaltene formsteife Rohr des Zugstabs ein. 
[0058J Sob aid die Endlage erreicht ist, wird der Getriebe- 
motor 46 stillgesetzt. Die ausgefahrene Endlage ist in Fig. 5 
gezeigt. 

[0059] Der Getriebemotor 46 ist selbsthaltend und arre- 
tiert die Schubglieder 56 und 57 in der jeweils erreichten 
Stellung. 

[0060] Das Abschalten des Getriebemotors 46 erfolgt mit 
Hilfe von Endschaltern oder indem die Fuhrungsglieder 38 
und 39 an Anschlage anlaufen, so dass ein in einer Elektro- 
nik auszuwertender Blockierstrom auftritt, der zum Ab- 
schalten fuhrt. 

[0061] Die Rollobahn 35 wird nunmehr zwischen dem 
Zugstab und der Wickelwelle 32 aufgespannt gehalten. 
[0062] Zum Einfahren wird der Getriebemotor 46 mit der 
entgegengesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt, so dass die 
beiden Schubglieder 56 und 57 nach unten aus den zugeho- 
rigen Fuhrungsschienen 19, 21 heraus bewegt werden. 
Gleichzeitig lauft. der Zugstab mit nach unten, weil durch 
die Wirkung des Federmotors 33 der Wickelwelle 32 die 
Rollobahn 35 standig unter Spannung gehalten wird. 
[0063] Die in Fig. 2 gezeigte Losung eignet sich nur fur 
Heckscheiben 9 die ausschliefilich Krummungsachsen auf- 
weist, die parallel zur Langsachse der Wickelwelle 32 lie- 
gen. Nur bei solchen Heckscheiben 9 laBt sich die Wickel- 
welle 32 hinreichend dicht an die Innenseite der Heck- 
scheibe 9 heranrucken, so dass der Auslaufschlitz 12 einer- 
seits durch die- Hutablage 11 und andererseits durch die In- 
nenseite der Heckscheibe 9 begrenzt wird. Bei Heckschei- 
ben 9 die starker bombiert sind, kommt eine Losung in 



Frage, wie sie in den Fig. 4 und 5 schematisiert gezeigt ist. 
[0064] Dabei zeigen die Fig. 4 und 5 Schnittdarstellungen 
senkrecht zu der Achse der Wickelwelle 32 und zwar liegt 
ein Schnitt nach Fig. 4 in der Nahe eines Endes der Wickel- 

5 welle, wahrend der andere Schnitt nach Fig. 5 naher zur 
Mitte der Wickelwelle 32 vorgenommen ist. 
[0065] Soweit in diesen Figuren Bauteile auftauchen, die 
bereits zuvor beschrieben sind, werden hierfur dieselbenBe- 

• zugszeichen verwendet, ohne dass eine erneute Erlauterung 

10 gegeben wird. 

[0066] Der wesentliche Unterschied zu dem vorherigen 
Ausfuhrungsbeispiel besteht in einer Konsole 65, die knapp 
oberhalb des unteren Scheibenrandes 16 aufgeklebt ist. Die 
Konsole 65 hat. ein im wesentlichen U-formiges Quer- 

15 schnittsprofil und setzt sich aus einem Riickenteil 66 sowie 
zwei etwa parallel zueinander verlaufenden Schenkeln 67 
und 68 zusammen. 

[0067] Der Schenkel 67 bildet eine gerade Kante 69, die 
im montierten Zu stand in einem konstanten Ab stand zu ei- 
20 ner Kante 71 einer Platte 72 verlauft, die im Fahrzeug ange- 
bracht ist. Die Oberseite der Platte 72 und die Oberseite des 
Schenkels 67 bilden zusammen die Hutablage 11, wahrend 
die Rander 69 und 71 die Rander des Auslaufschlitzes 12 
sind. 

25 [0068] Da die Scheibe bombiert ist, also auch bezuglich 
einer Vertikalachse gekrumnit ist, andert sich die Tiefe des 
Schenkels 67 vom Rand der Heckscheibe 9 bis zu deren 
Mitte, Zum Rand hin ist der Schenkel 67 praktisch vollstan- 
dig verschwunden, wie dies Fig. 4 erkennen laBt. Der Ruk- 

30 kenteil 66 folgt hingegen dem Verlauf der Heckscheibe 9 in 
dem Streifen, den er auf der Innenseite der Heckscheibe 9 
bedeckt. 

[0069] Der untere Schenkel 68 lauft ebenfalls an seiner 
vom dem Riickenteil 66 ablaufendem Kante 73 gerade 

35 durch. Dementsprechend kragt der Schenkel 68 im Mitten- 
bereich weiter aus, als im Randbereich, was der Vergleich 
der Fig. 4 und 5 unschwer erkennen laBt. Der untere Schen- 
kel 68 bildet. eine Auflage, auf dem die nicht veranschau- 
lichten Lagerbocke 29 und 31 befestigt sind. An seiner Un- 

40 terseite ist die Antriebseinrichtung 45 mit dem Getriebege- 
hause 48 und dem Antriebsmotor 47 befestigt. Die Fuh- 
rungskanale 49 und 51 sind auf den Betrachter zu gerichtet. 
[0070] Damit das Rollo sauber in.die Fuhrungsschiene 19 
und 21 einlauft, sind diese, wie Fig. 4 erkennen laBt, im un- 

45 tersten Abschnitt nicht mit der Innenseite der Heckscheibe 9 
verklebt, sondern zeigen von hier aus in den Auslaufschlitz 
12 und zwar so, dass ihre Verlangerung tangential zu der 
Wickelwelle 32, beziehungsweise dem darauf entstandenen 
Ballen aus der Rollobahn 35 verlauft. Die Fuhrungsrohre 54 

50 beziehungsweise 55 laufen unterhalb des Schenkels 68 zu 
dem Getriebegehause 48. 

[0071] Die Befestigung der Heckscheibe 9 geschieht bei 
den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 4 und 5 auch im 
unteren Bereich, wie dies bereits im Zusammenhang mit 
55 Fig. 3 erlautert ist unter Zuhilfenahme eines Fenstergummis 
62 in einen Fensterfalz 63, der in dem Blechkleid 64 der Ka- 
rosserie ausgebildet ist. 

[0072] Urn sowohl den Fenstergumnu 62 als auch die 
Konsole 65 nach auBen hin unsichtbar zu machen, ist die 

60 Heckscheibe 9 begin nend bei der unteren Scheiben kante 16 
bis etwas oberhalb des Schenkels 67 in bekannter Weise mil 
schwarzen Punkten unterschiedlicher GroBe bedruckt. 
[0073] Bei der Ausfiihrungsform nach den Fig. 4 und 5 
sind nicht nur die Fuhrungsschienen 19 und 21 und die Wik- 

65 kelwelle 32 hersiellerseits mit der Heckscheibe 9 verbun- 
den, son der auch die komplette Antriebseinrichtung 45 und 
ein Teil der Hutablage 11, und zwar jener Teil der Hutablage 
U, der zwischen der Hutablage 11 der zwischen der Innen- 
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seite der Heckscheibe 9 und dem Auslaufschutz 12 liegt. 
[0074] Am Montageband des Fahrzeugs wird die so vor- 
gefenigte Fensteranordnung 14einfach in den Fensterfalz - 
eingeklebt. Eine nachtragliche Montage von irgendwelchen 
Teilen des Fensterrollos 13 ist nicht erforderlich. 5 
[0075] Bei einer Fensteranordnung fur ein Kraftfahrzeug 
ist. auf der Innenseite der Fensterscheibe ein Fensterrollo 
vormontiert. Das Fensterrollo ist entweder vollstandig oder 
in wesentlichen Teilen vormontiert, so dass die Montage des 
Fahrzeugs am Band wesenllich vereinfacht ist. L0 

Patent anspriiche 

1. Fensteranordnung (14)' fur ein Fenster eines Kraft- 
fahrzeugs, t5 
mit einer Fensterscheibe (9), die eine Innenseite auf- 
weist, die im montierten Zu stand dem Innenraum des 
Kraftfahrzeugs zugekehrt ist, 

mit einem Fensterrollo (13), zu dem gehoren: 

eine Wickelwelle (32), die in Lagermitteln (29, 31) 20 

drehbar gelagert ist, 

wenigstens eine Rollobahn (35), die mit einer Kante an 
der Wickelwelle (23) befestigt ist, 
wenigsten ein Paar von Fuhrungsschienen (19, 21), von 
denen sich jede seitlich neben der aufgespannten Rol- 25 
lobahn (35) erstreckt und die jeweils wenigsten eine 
Flihrungsnut (26) enthalten, 

ein Zugstab (37, 38), der mit einer von der Wickelwelle 
(32) abliegenden Kante der Rollobahn (35) verbunden 
ist und der endseitig in den Fuhrungsnuten (26) gefuhrt 30 
ist, und 

eine Antriebseinrichtung (45) zumBewegen des Zugs- 
tabs (37, 38) langs der Fiihrungsschienen (19, 21) und 
zum Drehen der Wickelwelle (32), 

wobei die Fiihrungsschienen (19, 21) zumindest ab- 35 
schnittsweise an der Innenseite der Fensterscheibe (9) 
befestigt. sind. 

2. Fensteranordnung (14) fiar ein Fenster eines Kraft- 
fahrzeugs, 

mit einer Fensterscheibe (9), die eine Innenseite auf- 40 
weist, die im montierten Zustand dem Innenraum des 
Kraftfahrzeugs zugekehrt ist, 
mit einem Fensterrollo (13), zu dem gehoren: 
eine Wickelwelle (32), die in Lagermitteln (29, 31) 
drehbar gelagert ist, 45 
' wenigstens eine Rollobahn (35), die mit einer Kante an 
der Wickelwelle (23) befestigt ist, 
wenigsten ein Paar von Fiihrungsschienen (19, 21), von 
denen sich jede seitlich neben der aufgespannten Rol- 
lobahn (35) erstreckt und die jeweils wenigsten eine 50 
Fuhrungsnut (26) enthalten, 

ein Zugstab (37, 38), der mit einer von der Wickelwelle 
(32) abliegenden Kante der Rollobahn (35) verbunden 
ist und der endseitig in den Fuhrungsnuten (26) gefuhrt. 
ist, und 55 
eine Antriebseinrichtung (45) zum Bewegen des Zugs- 
tabs (37, 38) langs der Fiihrungsschienen (19, 21) und 
zum Drehen der Wickelwelle (32), 
wobei die Lagermittel (29, 31) der Wickelwelle (32) an 
der Innenseite der Fensterscheibe (9) befestigt sind. 60 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschienen (19, 21) jeweils 
eine Flache (24) aufweisen, mit der sie an der Innen- 
seite der Fensterscheibe (9) zu befestigen sind. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dass die Verbindung der Fuhrungsschienen 
(19, 21) mit der Fensterscheibe (9) stoffschliissige Ver- 
bindung ist. 



759 A 1 

8 

5. Fensterrollo nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lagermittel (29, 31) mit der Innen- 
seite der Scheibe (9) stoffschlussig verbunden sind. 

6. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch . 
gekennzeichnet, dass die Lagermittel (29, 31) auf einer 
Konsole (65) sitzen, an der auch ein Getriebemotor 
(46) befestigt ist. 

7. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Getriebemotor (46) und die 
Lagermittel (29, 31) getrennt voneinander an der 
Scheibe (9) befestigt sind. 

8. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Scheibe (9) an der AuBenseite 
mit einer Bedruckung versehen ist, um die Fiihrungs- 
schienen (19, 21) und/oder die Lagermittel (29, 31) der 
Wickelwelle (32) gegen Sicht von AuGeri abzudecken. 

9. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2,. dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Innenseite der Fenster- 
scheibe (9) eine Konsole (65) befestigt ist, die zum 
Fahrzeuginneren eine gerade. zu der Wickelwelle (32) 
parallel Kante, (69) bildet und deren Oberseite im mon- 
tierten Zustand der Fensterscheibe (9) einen Teil einer 
Hutablage (11) bildet. 

10. Fensterrollo nach den Anspriichen l oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsnuten (26) 
hinterschnittene Fuhrungsnuten sind. 

11. Fensterrollo nach, den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Wickelwelle (32) ein 
Federmotor (33) zugeordnet. ist, der die Wickelwelle 
(32) im Aufwickelsinn vorspannt. 

12. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung 
(45) zum Bewegen des Zugstabs zwei Antriebsglieder 
(56, 57) umfasst. 

13. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung 
(45) einen Getriebemotor (46) umfasst. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56, 57) biegsame li- 
nienformige Schubglieder sind, die knicksicher zwi- 
schen dem Getriebemotor (46) und der betrefrenden 
Fuhrungsnut (26) gefuhrt sind. 

15; Fensterrollo nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56, 57) angenahert 
zylindrische Gebilde sind, die mit .einer Verzahnung 
(59) auf der AuBenseite versehen sind, die iiber die 
Lange mit konstanter Teilung durchlauft. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verzahnung (59) von einer auf der 
AuBenseite schraubenformig veriaufenden Rippe ge- 
bildet. ist. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (56, 57) mit dem Ge- 
triebemotor (46) formschliissig zusammenwirken. 

18. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rollobahn (35) aus ei- 
nem Gewirk oder einer gelochten Folie besteht. 

19. Fensterrollo nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Zugstab (37, 38) lan- 
genveranderlich ist, derart, dass er in der Lage ist, dem 
sich andernden Abstand der Fuhrungsnuten (26) zu fol- 
gen. 
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